
PapierNAT / Construction de 
l’impact carbone

Pour évaluer l’impact carbone du papierNAT livré en 
France il est important de prendre en compte tous 
les éléments qui le constituent

1. sa production

2. L’acheminement jusqu’au port de départ

3. Le transport maritime
• Les facteurs de charge de distance applicables (retour à 

vide…)

4. Le post acheminement jusqu’au stock…

1Notre environnement est notre avenir préservons-le !

Vous trouverez ci après les éléments mesurés selon les valeurs reçues et les modes de calcul de l’ADEME, lien ici

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Information CO2 des prestations de transport     Guide m%C3%A9thodologique.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Information CO2 des prestations de transport     Guide m%C3%A9thodologique.pdf


PapierNAT / Impact carbone de sa 
production

56g CO²e /kg
C’est l’impact carbone
de la production de 
PapierNAT

2Notre environnement est notre avenir préservons-le !



PapierNAT / Impact du transport 
maritime
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impact 

carbone en 

g/ramette

Valeurs 

nettes

Facteur 

distanc

e

facteur 

de 

charge

Profil 

chargé

Soit 

par kg

Transport 

maritime
43,51 18,65 6,53 69 29

Les valeurs indiquées s’entendent pour des navires à pleine 

charge, mesurées en capacité nominale. Un facteur de charge 

et un facteur de distance peuvent s’appliquer en complément. 

Le CCWG recommande, dans ce cas, un facteur de charge de 

70% et un facteur de distance de 15%. *

De cette façon, vous obtiendrez une image plus réaliste des 
émissions réelles de CO₂, car un navire dans l’environnement 
mondial ne va généralement pas à pleine charge et ne se 
déplace souvent pas directement entre les ports 
sélectionnés.  Important : ces calculs sont des estimations, il 
n’est pas possible d’avoir des valeurs exactes.*

Notre environnement est notre avenir préservons-le !

* Source Ademe



PapierNAT / Impact du transport 
routier
• Le guide méthodologique de 

l’Ademe définit des valeurs 
théoriques applicable en 
fonction du mode de transport
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impact carbone en g/ramette Par ramette Soit par kg

Transport routier 

préacheminement  PC *
369 158

Transport routier 

postacheminement PC *
73 31

Notre environnement est notre avenir préservons-le !



PapierNAT / Impact carbone total 
très faible

impact carbone en g/ramette
Profil chargé par 

ramette
Soit par kg

impact de la production 130 56

Transport routier  Porte conteneur 369 158

Transport maritime 69 29

Total en Stock en France 641 g 274 g

5Notre environnement est notre avenir préservons-le !



Pourquoi l’impact de PapierNAT est-il si faible :
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1. SANS AGRICULTURE DÉDIÉE, 
• il n’y a pas de production de matière première ce ne sont que des 

déchets agricoles et par conséquent pas de consommation de 
ressources carbonées : ZERO C02. 

2. Le seul carbone consommé est celui nécessaire à la production d’où une 
valeur imbattable 

3. AUCUNE PÂTE À PAPIER NI MATIÈRE PREMIÈRE N’EST TRANSPORTÉE,
• ce ne sont que les déchets qui sont glanés en sortie de l’usine 

sucrière et directement transformé en pâte à papier pour produire 
papierNAT localement.

4. aucun mélange de fibres, 100% canne à sucre, tout est sur place. PAS DE

TRANSPORT SUPERFLU

5. De même La conversion en ramette se fait sur place et SEUL LE PRODUIT FINI

EST ACHEMINÉ

Notre environnement est notre avenir préservons-le !


